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Podsumowanie

e Polska branza motoryzacyjna to ponad 2700 firm, z ktérych ponad trzy czwarte to
mikroprzedsiebiorstwa zatrudniajace ponizej 10 osob. Jednak to duze firmy
odpowiadaja na wiekszo$¢ przychodow osigganych przez branze.

e Warto$¢ sprzedazy przemyshu motoryzacyjnego wyniosta na koniec 2013 roku
prawie 110 mld zl i jest to drugi, po przemysle spozywczym, najwiekszy dzial
przemystu w Polsce.

e Warto$¢ dodana wytworzona przez przedsiebiorstwa motoryzacyjne wyniosta w
2013 roku 22,7 miliardéw zlotych, czyli 1,4% PKB. Ich w calkowitej warto$ci
dodanej wytworzonej przez przemyst to 6%.

e Przemysl motoryzacyjny odpowiadal w roku 2014 za 12% calego polskiego
eksportu. Pomiedzy rokiem 2010 i 2014 warto$¢ eksportu wzrosla z 70,4 do 78,7
miliardéw zlotych, czyli 0 12%. Gléwnym odbiorca eksportu Polskiego przemystu
motoryzacyjnego sa Niemcy, z udzialem bliskim jednej trzeciej catoSci, na
nastepnych miejscach plasuja sie Wlochy oraz Wielka Brytania.

e Warto$¢ nakladéw na badania i rozwdj w przemysle motoryzacyjnym wzrosla z
187 milionéw zlotych w 2012 roku do 427 milionéw zlotych w roku, 2013 co
odpowiada ok. 0,03% PKB. Cho¢ wcigz oznacza to, ze realizacja celow polityki
przemystowej do roku 2020 bedzie wymagala dalszego istotnego wzrostu
nakladow to ich dynamika w ciagu ostatnich lat pokazuje, iz jest to mozliwe.

e W okresie od 2010 do 2013 roku wydajno$¢ pracy w przedsiebiorstwach sektora
motoryzacyjnego wzrosta o 14,5%.



1. Charakterystyka przedsiebiorstw dzialajacych na
rynku

W branzy motoryzacyjnej w 2014 roku dzialalo ponad 2,7 tysiaca firm. Tylko 8% z nich zajmowalo sie
produkeja pojazddw, pozostate dostarczaly rynkowi czeéci do nich. Najwiecej, ponad 500 firm dziala na
Mazowszu, na drugim miejscu znajduje sie wojewodztwo $laskie z prawie 400 przedsiebiorstwami.
Najmniej firm motoryzacyjnych operuje w wojewodztwie warminsko-mazurskim, tylko 35. Od 2010 roku
liczba przedsiebiorstw wzrosla o 3,3% pomimo niewielkiego (0,2%) spadku w 2014 roku.

Rysunek 1. Struktura przedsiebiorstw w branzy motoryzacyjnej wedlug wytwarzanych
produktow.
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Zrédio: GUS.

Najwieksza cze$¢ branzy motoryzacyjnej stanowig mikroprzedsiebiorstwa, az 75% firm zatrudnia mniej niz
10 os6b. Firm zatrudniajgcych ponad 250 0s6b byto w 2014 roku 141. Duze przedsiebiorstwa odpowiadaja
za wiekszo$¢ przychoddw osiaganych przez branze. Wedlug danych publikowanych przez GUS dla
przedsiebiorstw zatrudniajacych wiecej niz 10 0s6b, przedsiebiorstwa zatrudniajace powyzej 250
pracownikow wygenerowaly prawie 92% przychoddéw (patrz Rysunek 2).
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Rysunek 2. Udzial w przychodach branzy motoryzacyjnej wedlug wielkosci
przedsiebiorstwa (dane dla firm zatrudniajqcych powyzej 10 pracownikow).
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Zrédlo: GUS.
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2. Produkcja przemyslu motoryzacyjnego

Warto$¢ sprzedazy przemyshu motoryzacyjnego wyniosta na koniec 2013 roku prawie 110 mld zt (patrz
Rysunek 3). Oznacza to, ze sektor motoryzacyjny awansowal na drugie miejsce w przemysle pod wzgledem
wielko$ci produkeji w Polsce. To wcigz mniej niz przetworstwo spozywcze, ale wiecej niz sektor
energetyczny.

Rysunek 3. Produkcja sprzedana przemystu motoryzacyjnego (mld PLN, o$ prawa) oraz
produkcja samochodéw osobowych (tys. sztuk, o$ lewa) w Polsce.
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Zrédlo: Rocznik statystyczny przemyshu 2013, 2014, Produkcja wyrobéw przemyslowych w 2014 roku, GUS.
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Pomiedzy rokiem 2010 i 2013 warto$¢ produkeji sprzedanej branzy motoryzacyjnej w Polsce wzrosta o
19,6%, co byto wynikiem podobnym do calego polskiego przemystu (20%). Tempo tego wzrostu
charakteryzowalo sie jednak duza zmiennoscia.

Relatywnie czesto w przekazie medialnym wzrastajaca sprzedaz branzy motoryzacyjnej przystaniana jest
przez inne, pogarszajace sie wskazniki. Podstawowa wielkoScia, ktora czesto bierze sie pod uwage przy
ocenie kondycji sektora jest produkcja samochodéw osobowych. Ta niestety od 2010 roku spadla o 40%.

Rysunek 4. Produkcja pojazdow wedlug rodzaju (z wylgczaniem samochodoéw
osobowych) (tys. sztuk).
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Zrédlo: Produkcja wyrobéw przemystowych w 2014 roku, GUS.

Z drugiej strony jednak gdy sprzedaz samochod6éw osobowych spadala, producenci pozostalych pojazdéw
notowali spektakularne wzrosty. W latach 2010-2014 w najwiekszych stopniu, prawie dwu i pétkrotnie
wzrosta liczba produkowanych pojazdéw specjalnego przeznaczenia a liczna ciggnikow drogowych wzrosta
0 76%. (patrz Rysunki 4 oraz 5)

Rysunek 5. Dynamika liczby produkowanych pojazdéw w latach 2010-2014.
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Zrédlo: Produkcja wyrobéw przemystowych w 2014 roku, GUS.
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3. Zatrudnienie

Wielko$¢ zatrudnienia w branzy motoryzacyjnej cechuje relatywnie wysoka stabilnosé. Od roku 2010 roku
ro$nie ono nieprzerwanie. W 2013 roku w branzy motoryzacyjnej pracowalo 160,4tys. osob. Stanowi to
5,6% wszystkich pracujgcych w sektorze przemystu. Tylko w dwoch galeziach zatrudniona jest wieksza
liczba pracownikéw — sa to przetwdrstwo spozywcze oraz produkcja wyrobow z gumy i tworzyw sztucznych
(patrz Rysunek 6).

Rysunek 6. Pracujqcy w przemysle motoryzacyjnym (tys. osob).
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Zrédio: GUS.

W 2013 roku 0s6b branza przyjela do pracy az 29 tysiecy, z czego ponad 13% to absolwenci podejmujacy
pierwsza prace, podczas gdy ten wspolezynnik dla calego przemyshu wynosi 9,5% w 2013 roku? (patrz
Rysunek 7). Oznacza to, iz przemyst ten jest istotnym ,,dostarczycielem” tzw. pierwszej pracy, ktorej
zdobycie jest zawsze najwiekszym wyzwaniem dla 0os6b rozpoczynajacych kariere zawodowa.

Rysunek 7. Nowoprzyjeci do pracy w 2013 roku wedlug branz.
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Zrédlo: GUS.

1 Zrédlo: Dane dla przedsiebiorstw powyzej 10 pracownikéw, Rocznik statystyczny przemystu 2014, GUS
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4. Eksport

Przemyslt motoryzacyjny odpowiadal w roku 2014 za 12% calego polskiego eksportu. W ostatnich latach,
pomimo trudnego rynku, warto$¢ eksportu branzy caly czas roénie. Pomiedzy rokiem 2010 i 2014 wzrosta
ona z 61 do 69,6 miliardow zlotych, czyli 0 14%. Polska jest w tej chwili 8-mym najwiekszym eksporterem
artykulow motoryzacyjnych w Europie (patrz Rysunek 8).

Rysunek 8. Ngjwieksi eksporterzy branzy motoryzacyjnej w UE w 2014 roku (mld PLN).
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Zrédlo: International Trade Center.

Gléwnym odbiorcg eksportu artykuléw motoryzacyjnych sa Niemcy, z udzialem bliskim jednej trzeciej
caloSci, na nastepnych miejscach plasuja sie Wlochy oraz Wielka Brytania. Lista krajow bedacych
glownymi partnerami handlowymi polskiego przemyshu motoryzacyjnego jest relatywnie stabilna. W
badanym okresie, polowa eksportu trafiala do odbiorcow z trzech krajow, w 2014 jedynie Francja ustapilta
miejsca Wielkiej Brytanii (patrz Rysunek 9).

Rysunek 9. Glowne kierunki eksportu polskiego przemystu motoryzacyjnego.
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Zrédlo: International Trade Center.
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W przeciwienistwie do stabilnej struktury geograficznej eksportu zmieniala sie jego struktura produktowa.
O ile w 2010 roku eksportowali$émy gtownie samochody osobowe, to w roku 2014 najwieksza cze$¢ naszego
eksportu stanowily juz cze$ci samochodowe (patrz Rysunek 10).

Rysunek 10. Wartosé i struktura eksportu przemystu motoryzacyjnego (mld z1).
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Zrédlo: International Trade Center-.

5. Naklady na badania i rozwoj

W latach 2011-2013 przedsiebiorstwa z branzy motoryzacyjnej byly piata najbardziej innowacyjna galezia
gospodarki. W okresie tym nowe rozwigzania w produktach lub procesach zostaly wdrozone przez 33,7%
firm z branzy (patrz Rysunek 11). Produkty innowacyjne odpowiadajg za 26% jej przychoddéw. Jest to
znacznie wiecej niz Srednia dla calego przemystu.

Wartoé¢ nakladéw na badania i rozwdj w przemysle motoryzacyjnym wzrosta ze 187 milionéw zlotych w
2012 roku do 427 milionéw zlotych w roku, 2013 co odpowiada ok. 0,03% PKB.

Rysunek 11. Odsetek firm, ktore wprowadzily innowacje w swoich produktach i procesach
w latach 2011-2013.
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Zrédlo: GUS.
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6. Wydajnos$¢ pracy przemyshu motoryzacyjnego w Polsce

Wydajnos¢ pracy polskiego przemystu w metodologii stosowanej przez Eurostat to 10,6 Euro wartoSci
dodanej na roboczogodzine. Wedlug naszych szacunkéw wydajno$¢ przemystu motoryzacyjnego jest tej
wartoSci bardzo bliska i wyniosta w 2013 roku okolo 10,3 Euro na godzine.

Rysunek 12. Dynamika wydajnosci pracy w przemysle mierzona wartosciq dodang na
pracujagcego.
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Zrédio: GUS.

W ciagu ostatnich lat wydajno$c¢ pracy przemystu motoryzacyjnego w Polsce rosta w nieco wolniejszym
tempie niz w calym przemys$le przetworczym. Eacznie w okresie od 2010 do 2013 roku wzrosta ona o
14,5%, podczas gdy wydajno$é w calym przemystu wzrosta w tym czasie 0 19%.

Roznica ta wynika miedzy innymi z duzej zmienno$ci popytu na produkty przemyshi motoryzacyjnego oraz
relatywna stabilno$¢ zatrudnienia, jakie on oferuje. W zwiazku z tym tempo wzrostu wydajnoéci pracy w
przemysle samochodowym charakteryzuje sie znacznie wieksza zmienno$cig niz dla przemystu ogolem
(patrz Rysunek 12).
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7. Udzial przemyshu motoryzacyjnego w PKB Polski

Wartoé¢ dodana wytworzona przez przemyst motoryzacyjny wyniosta w 2013 roku 22,7 miliardéw zlotych,
czyli 1,4% PKB. Po tym wzgledem motoryzacja jest piata najwieksza polska branza przemystu
przetworczego z 6%-owym udzialem w caloSci tworzonej przez niego wartoSci dodane;.

Rysunek 13. Udzial 5 najwiekszych branz w tworzeniu wartosci dodanej przemystu
przetworczego w Polsce w 2013 roku.
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Zrédio: GUS.

Wedlug danych Eurostat dostepnych do 2012 roku bezposredni wklad przemystu motoryzacyjnego do PKB
Polski wynosil 1,3%, co oznaczato 8 pozycje w Unii Europejskiej. Przemyst motoryzacyjnych ma najwiekszy
udzial w gospodarce Czeskiej, gdzie sektor ten tworzy 4% PKB, nastepne sa Niemcy (3,5%) i Stowacja
(3,2%). Wyprzedzamy natomiast Wielka Brytanie (0,6%) i Francje (0,5%).

Warto$¢é bezwzgledna produkcji motoryzacyjnej w Polsce, czyli 4,9 miliardéw euro w 2012 roku daje nam 8
miejsce w Europie. Europejskie potegi motoryzacyjne to Niemcy z wartoScia produkcji siegajaca 97,6 mld
euro, oraz Wielka Brytania (12,5 mld euro) oraz Francja (10,2 mld euro)z2.

2 Poréwnujemy wyniki w roku 2012 z uwagi na wieksza kompletnosé¢ danych publikowanych przez
Eurostat, ktéra umozliwia poréwnanie pomiedzy panstwami.
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8. Wskazniki realizacji cel6w polityki przemyslowej dla
przemyslu motoryzacyjnego

W tabeli ponizej przedstawiamy wskazniki realizacji celow polityki przemystowej dla przemyshu
motoryzacyjnego. Warto$ci docelowe zostaly przeliczone w ten sposéb by odpowiadaly aktualnemu
udzialowi przemystu motoryzacyjnego w catkowitej Polskiej produkcji przemystowej i przy zalozeniu, ze
udzial ten nie ulegnie zmianie w latach nastepnych.

Tabela pokazuje, iz podobnie jak w przypadku calego Polskiego przemystu zdecydowanie najwiekszego

wysitku bedzie wymagato osiagniecie celow zwigzanych z wielko$cia wydatkéw badawczo-rozwojowych.
Jednocze$nie jednak nalezy dodaé, iz w przypadku utrzymania obecnego tempa wzrostéw nakladéow na

badania i rozwdj polski przemyst motoryzacyjny nie tylko moze osiagnac zakladane cele, ale nawet je

przekroczyc¢.

Wskaznik Jednostka

Stan obecny
2013

Przeliczony cel
2017

Przeliczony cel
2020

Udzial przemystu
motoryzacyjnego w %
tworzeniu PKB Polski

Udzial przemystu
motoryzacyjnego w
tworzeniu wartosSci
dodanej

%

Naklady na dzialalnosé
badawczo-rozwojowa

przemystu %
motoryzacyjnego w relacji

do PKB

Pracujacy w przemysle
motoryzacyjnym

Wydajnos¢ pracy
w przemysle EUR/godz.
motoryzacyjnym

Wartos¢ eksportu

przemystu

motoryzacyjnego na EUR
1 mieszkanca (ceny

biezace)

Tysigce 0s6b

Zrédlo: GUS, EUROSTAT, ITC.
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Opracowanie Raportu
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Niniejszy Raport zostal przygotowany przez PricewaterhouseCoopers sp. z 0.0. (,PwC”). Praca nad
dokumentem trwala od sierpnia do wrze$nia 2015 r. i polegala na przeprowadzeniu niezaleznych
badan przedmiotowego rynku oraz na analizie jego kluczowych elementéow w odniesieniu do
wybranych propozycji zmian regulacyjnych. Aby zapewni¢ niezalezno$é i obiektywizm Raportu, PwC
prowadzila prace niezaleznie. Strony trzecie nie mialy mozliwoéci ingerencji w tre$é Raportu.

Dokument przedstawiony przez PwC jest oparty o informacje uzyskane z wielu zrédel, m.in. od
uczestnikow rynku, a takze z analizy danych zastanych, publikacji medialnych itp. PwC nie
weryfikowala jednak Zrodel oraz prawdziwoéci informacji przez nie dostarczanych lub opisanych.
W zwiazku z powyzszym PwC nie odpowiada za nie i nie udziela gwarancji dotyczacych kompletno$ci
i doktadno$ci niniejszego Raportu.

PwC nie $wiadczyla dodatkowych uslug po wrze$niu 2015 r., tj. dacie dostarczenia produktow
koncowych projektu. Raport nie uwzglednia efektow zdarzen i okolicznoéci, ktére mialy miejsce oraz
informacji, ktére pojawily sie po tej dacie, tj. po terminie dostarczenia produktéw koncowych prac.
PwC nie odpowiada za wplyw ww. efektow zdarzen, okoliczno$ci oraz informacji na wynik koncowy
Raportu.

Zwracamy uwage na zawarte w Raporcie istotne komentarze dotyczace zakresu prac PwC, celu,
w jakim Raport zostal sporzadzony i bedzie uzywany oraz zalozen i ograniczen w dostepie do
informacji, na ktérych opieraliSmy nasz Raport. Niezaleznie od podstawy dzialania — czy to
kontraktowej, czy deliktowej — w ramach obowigzujacego prawa PwC nie ponosi zadnej
odpowiedzialno$ci za czyny i konsekwencje ponoszone przez osoby trzecie ani zadne decyzje podjete
lub nie na podstawie niniejszego Raportu.



