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Kraje

Austria

Niemcy

Doptaty do zakupu Firmy moga otrzymac doptate: do 1.500 EUR Program dofinasowan do zakupu
dla samochodu elektrycznego i 750 EUR 400.000 pojazdéw: dla aut elektrycznych
dla hybrydy typu ,,plug-in”. do wysokosci 4.000 EUR oraz
Do 31.12.2016 r. funkcjonowat réwniez dla hybryd do 3.000 EUR, przy czym
program dofinansowan do zakupu pojazdéw cena pojazdu nie moze przekracza¢
elektrycznych przez gminy. 60.000 EUR. Program trwa do 2020 r.
Ulgi w OPhltfmh Zwolnienie z oplaty rejestracyjne;j.
za rejestracje
Ulgi w optatach Zwolnienie z podatku samochodowego Zwolnienie z podatku samochodowego
/podatkach dla elektrycznych samochodéw dla samochodéw elektrycznych przez 10 lat,
ponoszonjllcfl . osobowych, ktdrego wysokos¢ uzalezniona okres liczony od daty rejestracji.
przez wlasciciela jest od pojemnosci silnika.
Dodatkowe ulgi Ograniczenie niekorzystnego opodatkowania
w podatkach/optatach przychodu z tytutu wykorzystywania pojazdu
POHOSZPHJ'/Ch przez stuzbowego do celéw prywatnych bazujacego
przedsigbiorstwa na cenie samochodu elektrycznego.
Ulgi w VAT

Inne ulgi o charakterze

Zwolnienie z optaty od emisji CO2, ktéra

finansowym firmy ponosza w przypadku wykorzystywania
samochodu stuzbowego do celéw prywatnych.
Ulgi przyznawane Darmowe parkowanie. Darmowe parkowanie.

lokalnie np. w gminach

Wydzielone miejsca parkingowe.
Mozliwo$¢ korzystania z buspaséw.

Doptaty do inwestycji
w infrastrukture

Dofinansowanie do budowy instalacji
stacji tadowania przeznaczonych
do uzytku komercyjnego.

Dofinansowanie do budowy stacji tadowania
(warto$¢ programu to 300 mln EUR).
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Kraje

Norwegia

Wielka Brytania

Doptaty do zakupu Doptaty do zakupu pojazdéw elektrycznych

oraz hybryd (plug-in):
Pojazdy o emisyjnosci ponizej 50g CO2/km
oraz zasiegu pow. 70 mil moga otrzymac
dofinansowanie pokrywajace 35% kosztéw
zakupu samochodu osobowego, do 4.500 GBP
lub 25.000 GBP (w zaleznosci od kategorii
pojazdu) oraz 20% kosztéw zakupu samochodu
typu van, ale nie wiecej niz 8.000 GBP.
Pojazdy hybrydowe o zasiegu ponizej 70 mil oraz
emisyjnosci CO2 50g/km-75g/km moga otrzymac
dofinansowanie do zakupu w wysokosci 2.500 GBP
(o ile cena pojazdu nie przekroczy 60.000 GBP).

Ulgi w oplat'ach Zwolnienie z oplaty rejestracyjne;j. Zwolnienie z oplaty rejestracyjne;j.

za rejestracje

Ulgi w oplatach Zwolnienie z podatku od zakupu pojazdu Zwolnienie z podatku drogowego.

/podatkach elektrycznego (co oznacza réwniez zwolnienie

ponoszony: C{I . z podatku od importu) oraz ulgi dla pojazdu

przez wiasciciela hybrydowego (do 10.000 EUR).

Dodatkowe ulgi Zmniejszony o potowe podatek od elektrycznych Zwolnienie podatku akcyzowego dla samochodéw

w podatkac’I:/ optatach samochodéw firmowych. elektrycznych i niektérych hybrydowych.

p :::dssziogji/;rsfv’;fzez Zwolnienie z podatku dochodowego

p ¢ od samochodéw firmowych, obliczanego
w oparciu o emisyjnos¢ COa.

Ulgiw VAT Zwolnienie z 25% VAT przy leasingu

pojazdu elektrycznego.

Inne ulgi o charakterze
finansowym

Zwolnienie z corocznej oplaty za przejazd
drogami dla samochoddéw elektrycznych.

Zerowa stawka podatku od samochodéw
elektrycznych.

Ulgi przyznawane
lokalnie np. w gminach

Zwolnienie z oplat za przejazd drogami
miejskimi (urban toll).

Darmowe parkowanie.
Mozliwos¢ korzystania z buspasow

Darmowe stacje tadowania (3.200 stacji)
w biurowcach, centrach handlowych i parkingach

W Londynie samochody elektryczne zwolnione
sa z oplaty za przejazd drogami, w niektérych
dzielnicach, ich wtasciciele ponosza nizsze
optaty za parkowanie.

Doptaty do inwestycji
w infrastrukture

Dofinansowania do budowy stacji
szybkiego tadowania, zlokalizowanych
co 50 m na gtéwnych drogach.

Doptata 500 GBP do pokrycia kosztéw instalacji
stacji tadowania samochoddéw elektrycznych
w domach.
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Wedtug naszych prognoz! w kolejnych latach podstawowym
rodzajem napedu wykorzystywanym w samochodach
pozostana silniki benzynowe, ich udziat bedzie jednak
systematycznie spadat (podobnie bedzie z pojazdami
napedzanymi silnikiem Diesla). Zmniejszenie udziatu
pojazdéw napedzanych tymi rodzajami paliwa zostanie
zastgpione wzrostem udzialu pojazdéw napedzanych
alternatywnymi zrédtami energii. Obecnie w Europie
obserwujemy silny trend do wspierania rozwigzan z zakresu
elektromobilnosci. Wiele krajéw wprowadzito instrumenty
zachecajace do nabywania i posiadania samochodéw
elektrycznych. W wiekszo$ci przypadkdw maja one postaé
zachet o charakterze podatkowym (zwolnien lub ulg),

czesto wystepuja tez w formie doptat bezposrednich

do zakupu pojazdéw. W tabeli przedstawiliSmy szeroki
katalog réznorodnych zachet dla nabywcéw samochodéw
elektrycznych stosowanych w wybranych krajach
europejskich. Zachety te zostaly przez nas skatalogowane
na podstawie kryteriéw przyjetych przez European
Alternative Fuels Observatory?.

Norwegia, lider rozwoju samochoddw elektrycznych,
pierwszy program zachet do samochodéw bezemisyjnych
opracowata juz w 1990 roku, (obejmowat on zwolnienie

z podatku od zakupu lub importu samochodéw elektrycznych)
i od tego czasu sukcesywnie go rozbudowuje. Zgodnie

z informacjami prasowymi, w nadchodzacych latach ulegnie
on modyfikacjom. Zachety o charakterze podatkowym maja
jednak zostaé utrzymane. Doswiadczenia norweskie pokazuja,
ze konsument wybierajac samochdd bezemisyjny, w duzej
mierze kieruje sie korzystnymi czynnikami ekonomicznymi
(co jest efektem wprowadzenia zasady ,,zanieczyszczajgcy
ptaci” zgodnie, z ktérag wykorzystujacy instalacje emitujace
wiecej zanieczyszczen ponosi wyzsze oplaty)3. Z tego powodu
zachety o charakterze podatkowym sa istotnym narzedziem
polityki, poniewaz ksztattuja zachowania konsumentéw,

co wplywa na ksztattowanie sie rynku, w szczegoélnosci

W jego poczatkowej fazie rozwoju.

Alternatywne zrédta napedu 2016 vs. 2021 (prognoza dla $wiata)®

benzyna diesel elektryczne
2016 76,3% 19,5% 0,6%
2021 74,0% 16,3% 5,5% 2,5%

1 Zrédto: PwC Autofacts” 2017

2 European Alternative Fuels Observatory Celem tego obserwatorium jest m. in. monitorowanie rozwoju i dobrych praktyk wspierajacych elektromobilno$¢
(o potrzebie utworzenia obserwatorium mowa jest w motywie 53 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r. w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych, Dz.U. UE L 307/1 z dnia 28.10.2014 r.). http://www.eafo.eu/incentives-legislation

3 http://elbil.no/english/norwegian-ev-policy/
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W Polsce zgodnie ze Strategiq na Rzecz Odpowiedzialnego
Rozwoju, do 2025 roku po polskich drogach ma jezdzié
milion pojazdéw elektrycznych, co ma napedzac rozbudowe
innowacyjnego przemystu. Rozwdj elektromobilnosci

do 2020 roku ma pochtona¢ okoto 19 mld ztotych, dalszych
40 mld na rozwdj sieci przeznacza spotki energetyczne.
Dodatkowo rzad powotat do zycia program e-bus, w ramach,
ktérego rada ministrow zamierza wesprze¢ zakup autobuséw
elektrycznych przez wtadze lokalne. Juz teraz samorzady
zadeklarowaly zainteresowanie pozyskaniem 780 pojazdéw
do 2020 roku. Zgodnie z planami, wart 2,5 mld ztotych
rocznie program ma zapewnic funkcjonowanie 5 tysiecy
miejsc pracy, oraz doprowadzi¢ do powstania rozpoznawalnej
globalnie, polskiej marki sprzedajacej okoto 1.000
autobuséw rocznie.

Aby tak duza liczba pojazdéw elektrycznych mogta poruszac
sie po polskich drogach niezbedna bedzie rozbudowa
infrastruktury tadujacej. Po pierwsze — infrastruktura
wytworcza — rozwoj elektromobilnosci na szeroka skale

moze doprowadza¢ do koniecznosci rozbudowy mocy
wytworczych lub zwiekszenia ich wykorzystania.

Po drugie — infrastruktura sieciowa — istotne zwiekszenie
obcigzen sieci, w szczegdlnosci w obszarach miejskich,

moze doprowadzi¢ do catkowitej zmiany potrzeb i sposobu
zarzadzania sieciami elektroenergetycznymi przez operatoréw
sieci. Po trzecie — infrastruktura tadowania — rozwigzanie
specyficzne dla samej elektromobilnos$ci, bedzie stanowié¢
jedno z najwiekszych wyzwan i inwestycji dla wdrozenia
elektromobilnos$ci na szeroka skale.

Rozwdj rynku elektromobilnosci bedzie generowat
liczne mozliwosci biznesowe obejmujace: rozbudowe

i utrzymanie infrastruktury tadujacej, sprzedaz energii
elektrycznej, dystrybucje energii, produkcje i sprzedaz
lub dzierzawe tadowarek, wynajmem gruntéw lub
nieruchomosci pod stacje tadowania, sprzedaz pojazdow
i czesci do samochodoéw elektrycznych, rozwdj aplikacji
mobilnych lokalizujacych pobliskie punkty tadowania,
oraz zwiazanych ze wspoldzieleniem pojazdow.

W sytuacji zakupu nowego samochodu, majac do wyboru auto elektryczne
lub spalinowe, tej samej klasy i marki, w tej samej cenie

40%

badanych
wybratoby elektryczny

44%

badanych
wybratoby spalinowy

64%

badanych bytoby
gotowych zaptacié¢

do 70 tys. ztotych

za nowy
pojazd elektryczny
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Postrzeganie samochodu elektrycznego, w stosunku do spalinowego (plusy i minusy):

+83% +57% +57%
bardziej nizszy koszt mniejszy poziom
ekologiczny paliwa/energii hatasu wewnatrz
-92% -91% -85%
dostepnos$¢ infrastruktury szybkos¢ zasieg na
do tadowania tadowania jednym tadowaniu

Na potrzeby naszego raportu: ,,Czym i jak chcq jeZdzi¢ Polacy?
Trendy w branzgy motoryzacyjnej” przeprowadzilismy badanie
konsumenckie, ktérego celem byto miedzy innymi poznanie
opinii obecnych i potencjalnych uzytkownikéw pojazdow

na temat wad i zalet samochodéw elektrycznych

w poréwnaniu do aut spalinowych, a takze ocena stopnia
gotowosci polskich uzytkownikéw drég do przestawienia

sie na pojazdy elektryczne. Uczestnikami naszej ankiety

byli w wiekszosci aktywni uzytkownicy samochodéw.

Z 1.000 przebadanych oséb, az 96% posiadato w swoim
gospodarstwie domowym samochdéd spalinowy. 63%
badanych uzywato samochodu codziennie lub prawie
codziennie, a 91% co najmniej kilka razu w tygodniu.
Respondenci $rednio pokonuja dziennie 36 kilometréw.

Trzema najwazniejszymi parametrami decydujacymi

o wyborze samochodu podczas zakupu sa zdaniem
ankietowanych: niezawodno$¢ (87% wskazan),
bezpieczenistwo pasazerow (85%) oraz koszt zakupu (84%).
Niebagatelne znaczenie ma takze zasieg, oraz dostepno$¢
infrastruktury do tankowania lub fadowania. Wiekszos¢
respondentéw jest przekonana, ze ich oczekiwania lepiej
spelnia pojazdy z napedem spalinowym. W poréwnaniu

z pojazdami spalinowymi, pojazdy elektryczne sa

w przekonaniu pytanych bardziej ekologiczne (83% wskazarn),
cechuje je nizszy koszt paliwa/energii (57%) oraz mniejszy

poziom hatasu w kabinie (57%). Za wady pojazdéw
elektrycznych ankietowani uznali ktopoty zwigzane

z dostepem do infrastruktury umozliwiajacej tadowanie
akumulatoréw (92%). Dla 91% problem stanowi czas
potrzebny na natadowanie pojazdu, 85% jest zdania,

ze pojazdy tego typu majg zbyt ograniczony zasieg na jednym
tadowaniu, mimo, ze wiekszo$¢ badanych przez nas os6b
przebywa $rednio 36 km dziennie, co przy obecnej pojemnosci
akumulatoréw instalowanych w pojazdach elektrycznych
nie jest problemem. Innym mankamentem obecnej oferty
rynkowej w przypadku aut elektrycznych jest koszt ich
zakupu - zbyt wysoki zdaniem 75% ankietowanych.

Pomimo faktu, ze ankietowani uznaja wyzszo$¢ samochodu
spalinowego w wiekszosci istotnych dla nich aspektéw,

to w hipotetycznej sytuacji zakupu nowego auta, tylko
niewiele mniejszy odsetek badanych wskazat, ze w przypadku
poréwnywalnej ceny, klasy oraz marki przy zakupie wybratby
pojazd zasilany energia elektryczna (44% zakupitoby

auto spalinowe, 40% elektryczne). Co ciekawe az 50%
respondentéw bytoby gotowych zaptaci¢ za samochod
elektryczny wiecej niz za pojazd spalinowy, z czego znaczna
wiekszos¢ (45%) jest gotowa zaakceptowac réznice

nie wieksza niz 30%. 64% respondentéw zadeklarowatlo,
ze za nowe auto elektryczne byloby w stanie zaptacié¢

do 70 tysiecy ztotych. 7,3% rozwazytoby zakup uzywanego.
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Wsréd parametréw najmniej istotnych przy wyborze samochodu, az 41% badanych
wskazato ekologie. Prawie 65% respondentow ni€ interésowato sie samochodami
elektrycznymi, ani nie szukato wczesniej informacji na ich temat.

60% z tych, ktorzyinteresowali sie samochodami elektrycznymi swoja wiedze czerpato
z czasopism Tportali o tematyceinotoryzacyjnej, zas co czwarty ankietowany z reklam

tych samochodéw: Bioraepod uwage te wskazniki oraz niektére wady przypisywane
samochodom elektryeznym wbrew stanowi faktycznemu, kluczowa role w rozwijaniu
elektromobilnosci w Polsce mogtaby odegrac¢ odpowiednia edukacja.

. —~——inm

Badani, ktdrzy obecnie wybraliby samochdéd spalinowy,
mogli wskazac cechy aut elektrycznych oraz warunki ich
uzytkowania lub zakupu, ktére powinny ich zdaniem ulec
poprawie, aby sktoni¢ ich do zmiany decyzji. Wieksza
pojemno$¢ akumulatordw, nizsza cena zakupu oraz nizsze
koszty uzytkowania to trzy najistotniejsze czynniki, ktére
sktonilyby ankietowanych do zakupu samochodu
elektrycznego. Generalnie, jako wazniejsze wskazywane
byly cechy bezposrednio zwigzane z samym samochodem
lub jego zakupem. Za mniej istotne uznawane sa przez
ankietowanych potencjalne udogodnienia, ktérych
wprowadzenie zalezy od decyzji wladz, jak na przyktad:
zakaz wjazdu do miast dla samochodéw spalinowych,
dostep do buspaséw, czy bezptatne miejsca postojowe.
Odpowiedzi te wskazuja, ze najbardziej efektywna
metoda wsparcia publicznego dla zakupu samochodéw
elektrycznych w Polsce bylyby rozwiazania obnizajace
ich cene. Inne czynniki, takie jak wzrost pojemnosci
akumulatoréw, czy krotszy czas tadowania sg uzaleznione
gtéwnie od producentéw aut i infrastruktury wspierajace;j.

Pomimo znacznego odsetka oséb, dla ktérych istniejace

w ich przekonaniu wady samochodéw elektrycznych czynia
je nieatrakcyjnym wyborem, nalezy uznac¢ otrzymanie
wyniki za dobry prognostyk z punktu widzenia producentéw
aut i decydentéw. Atrybuty, w ktérych przewage miaty
samochody spalinowe, takie jak: dostepno$¢ infrastruktury
do tankowania, szybkos$¢ tankowania, zasieg na jednym
tankowaniu to parametry zwigzane z infrastrukturg
umozliwiajaca korzystanie z pojazdow elektrycznych, ktéra
obecnie jest w Polsce niedostepna, lecz zgodnie z planami
ma zostac rozwinieta w najblizszym czasie.

Dla ponad 60% badanych samochody elektryczne sg na tyle

atrakcyjna opcja, ze gotowi byliby zaptaci¢ za nie co najmniej
tyle co za samochdd spalinowy, a az 40% kupitoby samochod
elektryczny juz w tej chwili.

W Polsce w przeciwienstwie do wielu krajéw europejskich
udogodnienia dla posiadaczy samochodéw elektrycznych
i hybrydowych sa jeszcze bardzo skromne. Obecnie
wiekszo$¢ z nich to inicjatywy samorzadowe takie jak

np. wprowadzone w Gdansku ogdlnodostepne i bezptatne
tadowarki czy zwolnienia z optat w strefach ptatnego
parkowania. Dlatego tez, z uwagi na wysoki koszt zakupu
i niski dostep do infrastruktury, obecnie samochody
elektryczne wybierane sa gtéwnie ze wzgledu na niskie
koszty eksploatacji lub przez osoby §wiadome ekologicznie
czy pasjonatéw nowych technologii.

Niemniej jednak, sytuacja ta moze sie zmieni¢ w najblizszym
czasie. Trwajq ostatnie prace nad projektem ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

W projekcie przewidziano szereg zachet dla nabywcéw
pojazdow elektrycznych m.in. zwolnienie z akcyzy czy
zwiekszenie kwoty odpisu amortyzacyjnego. Przewiduje

on takze udogodnienia dla podmiotéw rozbudowujacych
infrastrukture niezbedna do rozwoju elektromobilnosci oraz
dla samych uzytkownikéw pojazddéw elektrycznych takie jak
m.in. bezptatne parkowanie w strefach ptatnego parkowania
czy mozliwos¢ korzystania z buspaséw. Jezeli ustawa wejdzie
w zycie w obecnym ksztalcie, powinna stac sie istotnym
bodzcem do dynamicznego rozwoju elektromobilnosci

oraz infrastruktury wspierajacej w naszym kraju.
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