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W ciggu ostatnich dwéch lat gwattownie wzrosta swiadomos$¢ znaczenia wyzwan natury ekologicznej
w rozwoju polskich miast, w tym swiadomos¢ mieszkancéw dotyczaca tematéw zwigzanych

z dazeniem do zycia w czystszym Srodowisku i oddychania czystym powietrzem. Poradzenie sobie

z odziedziczonymi z przeszto$ci, powaznymi wyzwaniami ekologicznymi wymaga przemyslanych,
efektywnych, dtugofalowych dziatan, dobrze wpisanych w ogdlng strategie rozwoju polskich
metropolii i stanowigcych rozsadny kompromis miedzy interesami réznych grup mieszkancéow

i roznych potrzeb rozwojowych.

PwC od niemal dwdéch dekad systematycznie sledzi rozwdj polskich metropolii, co 4 lata
przygotowujac specjalny raport na ten temat. Cho¢ publikacja najblizszego raportu przewidziana
jest dopiero na koniec biezacego roku, gwattowny wzrost zainteresowania problemami wyzwan
natury ekologicznej sklonil nas do przygotowania opracowania na ten witasnie temat, bazujacego
na metodologii i danych zebranych na potrzeby raportu. Tematyka analizowana w niniejszym
opracowaniu dotyczy wybranych elementéw dwdéch kapitaléw rozwojowych polskich metropolii
(sposrdd 7 kapitaldw, ktére analizujemy w raportach): kapitatu jakosci zycia (KJZ) oraz kapitatu
technicznego i infrastrukturalnego (KTI). Przedstawione analizy dotycza 12 polskich metropolii,
jak réwniez 12 obszaréw metropolitalnych uksztattowanych wokét tych metropolii (z ktérych
jak dotad tylko jedna, Gérnoslasko-Zagltebiowska Metropolia, nabrata charakteru formalnego

i zinstytucjonalizowanego).

Przygotowujac niniejsze opracowanie, mimo jego wyodrebnionego charakteru, nie tracimy z oczu
ogoblnego przestania, ktére formutujemy w raporcie catosciowym: wiasciwa strategia rozwoju
metropolii musi uwzglednia¢ jednoczesny, zréwnowazony rozwoj wszystkich niezbednych kapitatéw.
Mamy na wzgledzie takze drugie przestanie: taki rozwdj mozliwy jest tylko w oparciu o strategiczne
planowanie i wspotprace wszystkich interesariuszy.
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Alarm smogowy
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W latach 2016-17 nastapit gwaltowny wzrost
obaw zwigzanych z wystepowaniem zjawiska
smogu w polskich metropoliach i wzrost
spotecznej §wiadomosci co do zagrozen
ekologicznych, w tym zwlaszcza zwigzanych
z nieodpowiednig jako$cig powietrza.

Do podjecia odpowiednich dziatari w tym
zakresie zobowiazuje Polske zaréwno prawo
krajowe, jak obowigzujaca unijna dyrektywa
W sprawie czystosci powietrza.

W roku 2016 $rednioroczny poziom stezenia w powietrzu
najgrozniejszego dla zdrowia czlowieka pytu PM2,5
wynosit przecietnie w polskich metropoliach 21 pg/ms3,
przy dopuszczalnej maksymalnej normie rocznej réwnej
25 ng/m?. W Katowicach i Krakowie poziom ten byt
przekroczony, a we wszystkich miastach poza potozonymi
na poinocy kraju niebezpiecznie bliski przekroczenia.
Przekroczenia dopuszczalnej normy dziennej miaty
miejsce we wszystkich polskich metropoliach (w ciagu
roku 2016 od 41 w Gdanisku do 156 dni w Katowicach).
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Nieodpowiednia jako$¢ powietrza w wiekszosci polskich
metropolii w ogromnej mierze jest wynikiem zaniedban
z przeszto$ci. Nie zmienia to faktu, ze ma ona znaczacy
wplyw na stan zdrowia ich mieszkancéw, a tym

samym stanowi istotny problem rozwojowy. Wplyw

ten oszacowali$my na podstawie prostego modelu
ekonometrycznego, opartego na indeksach stworzonych
w ramach cyklicznego badania PwC dotyczacego
rozwoju polskich metropolii, w postaci:

STAN ZDROWIA = f (jako$¢ powietrza,
jakosé ochrony zdrowia)

W charakterze miernika stanu zdrowia przyjeliSmy indeks
przedwczesnych zgonéw w 12 polskich metropoliach
(zgonow ponizej 65 roku zycia w odniesieniu do liczby
ludnosci). Jak wiadomo, zly stan powietrza zwieksza
ryzyko zachorowalnosci na choroby uktadu oddechowego
i na nowotwory ptuc. Miernikiem jakosci powietrza

jest wyliczony przez PwC indeks jako$ci powietrza,
miernikiem jakosci ochrony zdrowia wyliczony przez

PwC indeks jakos$ci ochrony zdrowia. Wszystkie indeksy
skonstruowane sa w nastepujacy sposob: srednia dla
12 metropolii réwna 100.

Uzyskali$my nastepujace oszacowania parametréw
modelu (zmienne £6dZ%, Krakéw i Gdarisk oznaczaja
korekty wyrazu wolnego dla tych miast).

INDEKS PRZEDWCZESNYCH ZGONOW

96,6 — 0,59 x Indeks jakos$ci powietrza

(19,0) 21

- 0,97 x Indeks jakoSci ochrony zdrowia
1,9

+ 46,3 £6dZ + -29,1 Krakéw +26g)7 Gdarisk
1,

2,7 (-1,6) Q

Statystyki modelu: R? = 0,776, R? skorygowany = 0,589, Statystyka F = 4,2;
wartosci statystyk w nawiasach ponizej parametréw.

Wyniki nalezy interpretowac w sposéb bardzo ostrozny,

ze wzgledu na niewielkg liczebno$¢ préby. Sugeruje

on jednak, ze poprawa indeksu jako$ci powietrza dla
metropolii o 1 punkt procentowy powoduje spadek indeksu
przedwczesnych zgonéw o 0,59 punktu procentowego.

Srednioroczne stezenie pytu PM2,5 w polskich metropoliach

(w ng/mé3, 2016, dopuszczalna norma réwna 25 ng/m?)

Zrédto: GIOS
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Stan srodowiska naturalnego
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Polskie metropolie
na tle Europy

Ogdlny stan srodowiska naturalnego w polskich
metropoliach powinien budzi¢ powazne zaniepokojenie.
Na tle miast europejskich sytuacje mozna uzna¢ za zta.
Szczegolnie niekorzystnie Polska wyrdznia sie niska
jakos$cia powietrza, zajmujac pod tym wzgledem najnizsze
obok Bulgarii miejsce wsrdd krajéw Unii Europejskiej.

Wedlug indeksu zanieczyszczenia (Pollution Index)
globalnej bazy danych NUMBEO, sposrdd 5 objetych
badaniem polskich miast (Warszawa, Krakéw, Wroctaw,
Poznan, Gdansk) jedynie w Gdansku i Poznaniu stan
$rodowiska naturalnego mozna okresli¢ jako niezly,

a w Warszawie, Krakowie i Wroctawiu jest on kiepski.
Gléwna przyczyna takiego stanu rzeczy jest jakosé
powietrza, ktéra we wszystkich miastach poza
Gdanskiem okre$lana jest jako zta lub bardzo zta

(por. www.numbeo.com/pollution/).

Oszacowana metodami ekonometrycznymi wartos$é¢
Pollution Index dla pozostatych 8 polskich metropolii
lokuje 4 z nich w grupie miast o nieztym stanie Srodowiska
(Szczecin, Bydgoszcz, Bialystok, Lublin), 2 miasta

(1.6dz i Rzesz6w) w grupie miast o kiepskim stanie
$rodowiska i jedno — Katowice — w grupie miast o ztym
stanie srodowiska.

Niezadowalajgcy stan srodowiska naturalnego jest
oczywiscie w ogromnej mierze efektem bledow

i zaniechan popemionych w przesztosci, czesto bardzo
odleglej. Podjecie odpowiednich, dtugofalowych dziatan
na rzecz poprawy tego stanu rzeczy ma jednak kluczowe
znaczenie dla podniesienia jakosci zycia w polskich
metropoliach i ich perspektyw rozwojowych.

METODOLOGIA

Oszacowany wedtug metodologii PwC indeks stanu srodowiska
naturalnego (wchodzqcy w sktad Kapitatu Jakosci Zycia) sktada sie
2 4 gtownych sktadowych:

* Jakosci wody (waga 25%)
* Obcigzenia odpadami komunalnymi i przemystowymi (waga 12,5%)

* Jakosci powietrza (dla obszaréw metropolitalnych dane o samej
metropolii; waga 50%)

*  Obszardw zielonych (waga 12,5%).

Wszystkie sktadowe sq wystandaryzowane w taki sposob, ze srednia dla 12
metropolii wynosi 100, a wzrost indeksu oznacza poprawe sytuacji. Indeks
ten mierzony jest osobno dla metropolii i dla obszaréw metropolitalnych.

Walka o lepsze powietrze

Indeks stanu srodowiska
naturalnego

Ogdlny indeks stanu $rodowiska naturalnego opracowany
jest na podstawie metodologii stosowanej przez PwC

dla potrzeb cyklicznych raportéw o rozwoju polskich
metropolii (por. ramka).

Indeks stanu srodowiska naturalnego najwyzsza wartos¢
osigga w Gdansku, Biatymstoku i Szczecinie (od 17-19%
powyzej Sredniej dla 12 metropolii). Warto$¢ indeksu
lokuje sie w okolicach lub lekko powyzej Sredniej w Lodzi,
Poznaniu, Bydgoszczy i Lublinie. Ponizej Sredniej lokuje
sie Warszawa i Rzeszow, natomiast najnizszy wskaznik
obserwujemy w Krakowie i Katowicach.

Wziecie pod uwage catego obszaru metropolitalnego
wyraznie poprawia ocene sytuacji metropolii krakowskiej
irzeszowskiej, a nieco pogarsza sytuacje metropolii
szczecinskiej i poznanskiej (gléwne znaczenie ma

we wszystkich tych przypadkach rozmieszczenie na
terenie miasta i obszaréw metropolitalnych obszaréw
zieleni).

Indeks stanu Srodowiska

naturalnego (2018)

- Metropolia

Obszar metropolitalny

Warszawa

Rzeszéw Loédz

Biatystok Wroctaw
Katowice Poznan
Lublin Gdansk
Bydgoszcz Szczecin
Zrédio: PwC

Stan srodowiska naturalnego

w miastach Europy (2018)

Stan $rodowiska naturalnego
(wg Numbeo Pollution Index*)

@ Znakomity (Pollution Index < 25)
' Niezly (Pollution Index 25 — 50)
@ Kiepski (Pollution Index 50 — 75)

@ Zziy (Pollution Index > 75)

* dla todzi, Poznania, Szczecina, Bydgoszczy,
Lublina, Katowic, Biategostoku i Rzeszowa warto$¢
oszacowana przez PwC

Zrédio danych: NUMBEO, szacunki PwC
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Zycie w zgodzie z ekologia -
dobre praktyki polskich metropolii

Poprawa sytuacji w zakresie ogélnego stanu $srodowiska
naturalnego wymaga systematycznych, dlugofalowych
dziatan w wielu obszarach, przy czym efekty tych dziatan
pojawiaja sie zazwyczaj dopiero po wielu latach. Dobrym
przyktadem moze by¢ sukces w dziedzinie poprawy
jakos$ci wody, osiggniety przez polskie metropolie dzieki
wieloletnim, wspoélfinansowanym z funduszy unijnych,
ogromnym naktadom inwestycyjnym na oczyszczalnie
Sciekéw i poprawe jakosci sieci wodociggowej

i kanalizacyjnej.

Program Platan — w ramach programu
prowadzi sie nasadzenia kilkuset
drzew i krzewdw, ktore beda pelnic
funkcje nie tylko oczyszczajaca, lecz
takze estetycznag (dzieki zastosowaniu
gatunkdéw efektownych wizualnie).

@ Szczecin

Miasto zostalo gospodarzem
prestizowej wystawy Swiatowej

Nalezy jednak zauwazy¢, ze poza dziataniami
wymagajacymi wielkich inwestycji, mozliwe s réwniez
takie, ktére podnosza swiadomos¢ ekologiczna

i przyczyniaja sie do poprawy jakosci zycia i stanu
srodowiska naturalnego przy stosunkowo ograniczonych
naktadach. Przyklady takich dobrych praktyk mozna
znalez¢ w wielu polskich metropoliach.

Aplikacja mobilna ,,Milion Drzew”
pozwala zglaszaé mieszkarnicom

konkretne lokalizacje, w ktérych ich
zdaniem drzew jest za mato i warto
by przeprowadzi¢ nasadzenia.

@ Warszawa

Horticultural EXPO 2024.
Jednym z gléwnych tematéw
bedzie promocja ekologicznych
rozwigzan w miastach. W ramach

wystawy powstanie 77-hektarowy
Centralny Park Miejski oraz

liczne ogrody tematyczne

i pawilony. W sumie na rozbudowe
irewaloryzacje terenéw zielonych

zostanie przeznaczone nawet

100 mln euro.

Lublin
@

Rzeszow

Miasto organizuje coroczne
miedzynarodowe targi zdrowej zywno$ci
EKOGALA, w czasie ktdrej producenci
maja szanse zaprezentowac swoje
produkty i wymieni¢ sie doswiadczeniami
z innymi firmami i konsumentami.

W mies$cie funkcjonuje Zielony Budzet,
umozliwiajacy realizacje zagospodarowania
zieleni i nowych nasadzen zgltaszanych przez
mieszkancéw. Jest to pierwszy taki budzet w kraju.

Jakos$¢ powietrza

Szczegdlne znaczenie dla oceny sytuacji polskich
metropolii z punktu widzenia jakosci zycia, w tym dla
ksztaltowania sie ogélnego indeksu w zakresie srodowiska
naturalnego, ma jakos$¢ powietrza.

Generalnie rzecz biorac, jako$¢ powietrza we wszystkich
polskich metropoliach poza nadmorskimi nalezy ocenic¢
jako wysoce niezadowalajaca. Stezenie najbardziej
niebezpiecznego dla zdrowia pytu zawieszonego o $rednicy
nie wiekszej niz 2,5 pm (PM2,5) w ciagu roku 2016
przekraczato zalecany przez WHO poziom alarmowy

w Katowicach i Krakowie przez okoto 150 dni (co oznacza,
zZe stezenie pytéw miato poziom niebezpieczny dla zdrowia
statystycznie przez niemal co drugi dzien). Niewiele lepiej
wygladata sytuacja w Lodzi i Poznaniu (ok. 120 dni),

a takze w Rzeszowie, Warszawie i Wroctawiu (ok. 100 dni).
Od zagrozenia nie byly takze wolne inne miasta, w tym
nawet znajdujacy sie w najlepszej sytuacji nadmorski
Gdansk (41 dni przekroczenia normy alarmowej).

Wedtug wyliczanego dla potrzeb oceny Kapitatu Jakosci
Zycia indeksu jakoéci powietrza (por. ramka),

Liczba przekroczen zalecanej przez WHO
normy pytéw PM2,5 w ciggu roku (2016, w dniach)

uwzgledniajacego zaréwno pyly PM2,5 i PM10,

jak stezenie dwutlenku siarki i azotu, najgorzej sytuacja
przedstawia sie w Katowicach i Krakowie (warto$¢
indeksu o 35-40% ponizej $redniej dla polskich
metropolii), nieco lepiej w Lodzi, Warszawie, Wroctawiu,
Poznaniu i Rzeszowie (85-97% $redniej), niezle

w Bydgoszczy i Lublinie (108-112% $redniej),

a najlepiej w Gdansku, Szczecinie i Bialymstoku
(124-142% sredniej).

METODOLOGIA
Oszacowany wedtug metodologii PwC indeks jakosci powietrza
(wchodzqcy w sktad Kapitatu Jakosci Zycia) sktada sie z 4 gtéwnych
sktadowych:
* Srednie stezenie jako procent dopuszczalnej normy — S0,
(waga 12,5%)
* Srednie stezenie jako procent dopuszczalnej normy — NO,
(waga 12,5%)
* Srednie stezenie jako procent dopuszczalnej normy — PM10
(waga 25%)
« Srednie stezenie jako procent dopuszczalnej normy — PM2,5
(waga 50%)
Wszystkie sktadowe sq wystandaryzowane w taki sposéb, ze srednia dla
12 metropolii wynosi 100, a wzrost indeksu oznacza poprawe sytuacji.

Katowice

Krakow

todz

Poznan

Rzeszow

Warszawa

Wroctaw

Lublin

Biatystok

Bydgoszcz

Szczecin

Gdansk

156

146

1 1 1 1

I I I I

200 250 300 350

Zrédto danych: GIOS
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Walka ze smogiem -
dobre praktyki polskich metropolii

W ostatnich latach nastgpit w Polsce gwaltowny wzrost
spotecznej sSwiadomosci w odniesieniu do zagrozen
ekologicznych, w tym zwlaszcza problematyki jakosci
powietrza i walki ze smogiem.

Nalezy podkreslié, iz w skardze zlozonej w czerwcu
2016 r. Komisja Europejska zarzucata Polsce,

ze przez co najmniej pie¢ lat (od 2007 do co najmniej
2013 roku) w Polsce przekroczone byly dobowe normy
zanieczyszczen dla pytu PM10 w 35 strefach jakosci
powietrza (takich stref pomiarowych jest w sumie 46)
oraz roczne normy dla pytu PM10 w dziewieciu strefach
jakosci powietrza, a jednoczesnie brak jest informacji
wskazujacych na to, ze sytuacja ta ulegla poprawie.

W lutym 2018 r. Trybunatl Sprawiedliwosci EU uznat,

iz Polska ztamata unijne przepisy o normach czystosci
powietrza. Wyrok ten otwiera Komisji Europejskiej droge

do nalozenia na Polske kar, siegajacych nawet kilku
miliardéw zlotych.

Za gltéwne przyczyny smogu uwaza sie tzw. ,,niska
emisje” czyli emisje pytéw i szkodliwych zanieczyszczen
powietrza pochodzaca z piecéw grzewczych na paliwa
state w gospodarstwach domowych, a takze emisje spalin
zwigzana z ruchem drogowym (zwlaszcza udziatem

w ruchu aut starych).

Dziatania w zakresie walki ze smogiem podejmowane
obecnie sg zaréwno na szczeblu rzadowym, jak na
poziomie samorzadéw wojewodztw. Aktywne sa

w tym zakresie réwniez polskie metropolie.

Katowice, Gliwice i Torun testuja specjalne drony do badania sktadu chemicznego dyméw z kominéw i wykrywania
trucicieli powietrza. Takie technologie umozliwiaja duzo szybsze i sprawniejsze kontrole, niz to byto mozliwe do tej pory.

Polskie miasta prowadza autorskie, miejskie programy walki z zanieczyszczeniem powietrza (obok programéw
centralnych). Przyktadowo Lédz zamierza przeznaczyé w 2018 roku minimum 4 mln zt na dofinansowanie zmiany

lub modernizacji systeméw ogrzewania, a Wroctaw — 5 mln zi.

Miasto wlacza straz miejska do walki
ze spalaniem ,,brudnego” paliwa.

W ramach programu podpisano
m.in. umowe z akredytowanym
laboratorium na specjalistyczne
badania prébek popiotu z piecéw.

Poznan

Katowice @

Katowice beda w 2018 roku gospodarzem
Ramowej Konwencji Narodow
Zjednoczonych ds. Zmian Klimatu
(UNFCCQ), czyli umowy okreslajacej

zasady miedzynarodowej wspotpracy przy
ograniczaniu emisji gazéw cieplarnianych,
odpowiedzialnych za zjawisko globalnego
ocieplenia.

Krakow
@

W ramach Programu Ograniczania
Niskiej Emisji dla miasta Krakowa miasto
przoduje w naktadach na wymiane starych,
najbardziej szkodliwych piecow i zmiane
systemu ogrzewania. Dodatkowo Krakéw

prowadzi lokalny program ostonowy dla oséb,
ktére ponosza zwiekszone koszty grzewcze
zwigzane ze zmiang sposobu ogrzewania.
Matopolska byta rowniez pierwszym regionem
w kraju, gdzie zostata wprowadzona uchwata
antysmogowa na skale wojewddzka.

Miasto testuje innowacyjne rozwigzania w walce

ze smogiem. W miescie organizowany jest Smogathon
—konkurs na technologie umozliwiajace walke ze
smogiem. Zwyciezca otrzymuje dofinansowanie od
miasta w kwocie 100 tys. USD na wprowadzenie
pomystu w Zycie na terenie miasta. Dotychczas byty

to miedzy innymi $cianki z mchéw, antysmogowe
obrazy pochtaniajace CO, oraz sie¢ czujnikéw
smogowych Airly. Krakow testuje rowniez tzw. wieze
antysmogowe — holenderski wynalazek, ktéry filtruje
powietrze z pytéw na niewielkim obszarze dookota
siebie, a z nieczystosci tworzy sie kamienie do bizuterii.
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Ucigzliwosc ruchu drogowego
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Sytuacja w polskich
metropoliach

Emisja spalin zwigzana z silnie rosnacym ruchem
drogowym jest, obok emisji zanieczyszczen pochodzacych
z piecéw na paliwa state w gospodarstwach domowych,
jedna z gtéwnych przyczyn zlej jakosci powietrza

w polskich metropoliach. Nalezy przy tym zauwazy¢,

ze w ciggu ostatnich 14 lat ilos¢ zarejestrowanych

w Polsce samochodéw wzrosta dwukrotnie, a brak polityki
podatkowej zachecajacej do zakupu samochodéw nowych
lub spelniajacych wyzsze normy ekologiczne zaowocowat
tym, ze przygniatajaca wiekszos$¢ nowo zarejestrowanych
aut stanowily importowane, stare pojazdy. W efekcie,
ponad 70% wszystkich aut zarejestrowanych w Polsce

ma ponad 10 lat, co jest szczegélnie szkodliwe z punktu
widzenia emisji spalin.

Liczba samochodéw na tysiac mieszkancow (2016)

Pod wzgledem ilo$ci zarejestrowanych samochodéw,
na pierwszym miejscu znajduje sie¢ Warszawa (681 aut
na tysigc mieszkancéw) oraz caly warszawski obszar
metropolitalny (640). Bardzo wysokie wskazniki
odnotowane sa réwniez w Katowicach, Poznaniu

i Wroctawiu (630-670). Najmniej samochoddéw, bo
tylko 400, zarejestrowane jest na tysigc mieszkancow
Biategostoku. Warto jednak zauwazy¢, ze w kilku
przypadkach (Bialystok, Lublin, Szczecin, £.6dz) wskaznik
dla miasta jest wprawdzie stosunkowo umiarkowany,
jednak wskaznik dla calego obszaru metropolitalnego
jest wyzszy niz dla samej metropolii.

Gwaltowny wzrost ilosci samochoddw zarejestrowanych
w polskich metropoliach (przy jednoczesnym wzroscie
wjezdzajacych na ich teren ilo$ci aut spoza metropolii)
spowodowat znaczacy wzrost uciazliwosci ruchu
drogowego. Zmora wielkich miast staly sie korki,

Warsa e —

Katowice
Poznan
Wroctaw
Krakow
Gdansk
Bydgoszcz
todz
Rzeszéw
Szczecin
Lublin

Biatystok

- Metropolia
I  Obszar metropolitalny
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Zrédto danych: GUS

Srednia predkosé ruchu samochodéw

w centrum miasta w godzinach szczytu (kwiecien 2018)

20 km/h

12,5 knn 13 kmm

Wroctaw Poznan

15kmm 15,5 kavn
Szczecin Gdansk
10 10
0 20 km/h 0 20 km/h
17,8 km/h 18 ,1 km/h
Rzeszéw Biatystok

oznaczajace zaréwno ogromne marnotrawstwo
bezproduktywnie traconego czasu, jak pogorszenie
wskaznikéw jakosci zycia i wzrost emisji spalin.

Skala utrudnien w ruchu drogowym zalezy od wielu
czynnikéw: liczby samochodéw, typu zabudowy centréw
miast, uktadu urbanizacyjnego, istniejacej infrastruktury
drogowej, a takze atrakcyjnosci alternatywy dla

jazdy samochodem tworzonej przez transport

publiczny. Polskie metropolie réznia sie pod wzgledem
uciagzliwosci ruchu. Przecietna szybkos¢ aut w godzinach
porannego szczytu waha sie od 12,5-13 km/h w gesto
zabudowanych centrach Wroclawia, Poznania, Lodzi

i Krakowa, poprzez 15-17 km/h w Szczecinie, Gdansku,
Katowicach i Warszawie, az do 18-19 km/h w Rzeszowie,
Bialymstoku, Bydgoszczy i Lublinie.

Nie jest to jednak jedyny wazny miernik. Ucigzliwo$¢é
korkéw oszacowana na podstawie réznicy czasu
przejazdu w czasie godzin szczytu i godzin

stabego ruchu, pomiedzy popularnymi osiedlami

13k

todz

0 20 km/h

15,7 kmm

Katowice

o

20 km/h

18,1 kvn
Bydgoszcz

Zrédio danych: PwC na podstawie Google Maps

0

20 km/h

14,3 xm

Krakéw

20 km/h

16,8 kn

Warszawa

20 km/h

18,8 km/h
Lublin

mieszkaniowymi i centrum miasta, okazuje sie
najwieksza w Warszawie i Wroctawiu (ponad
dwukrotne wydtuzenie czasu przejazdu), nieco tylko
mniejsza w Krakowie, Lodzi, Bydgoszczy, Lublinie

i Katowicach (wydtuzenie o 70-80%), a zdecydowanie
mniejsza w Poznaniu, Szczecinie, Gdansku, Rzeszowie

i Bialymstoku.

Walka o lepsze powietrze
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Indeks uciazliwosci
ruchu drogowego

Ogdlny indeks uciazliwosci ruchu drogowego
opracowany jest na podstawie metodologii stosowanej
przez PwC dla potrzeb cyklicznych raportéw o rozwoju
polskich metropolii (por. ramka).

Indeks uciazliwos$ci ruchu drogowego ma najnizsza
wartos¢, oznaczajaca najgorsza sytuacje, w Warszawie

i Wroctawiu (18-23% ponizej $redniej dla 12 metropolii).

Trudna sytuacja panuje tez w Krakowie, Lodzi, Poznaniu
i Katowicach (2-8% ponizej sredniej). Stosunkowo mato
ucigzliwe sa natomiast korki w Gdansku, Szczecinie,
Bydgoszczy, Lublinie, Bialymstoku i Rzeszowie (indeks
powyzej $redniej).

Spojrzenie na caly obszar metropolitalny prowadzi do
znacznego pogorszenia ocen dotyczacych ucigzliwosci
korkéw. Najtrudniejsza sytuacja jest w metropolii
warszawskiej, pogarsza sie réwniez w metropolii
gornoslasko-zagltebiowskiej, metropolii krakowskiej,
16dzkiej, poznanskiej i tréjmiejskiej.

Indeks ucigzliwosci
ruchu drogowego (2018)

- Metropolia

Obszar metropolitalny

Warszawa

Krakow

Rzeszéw Lédz

Biatystok Wroctaw
Katowice Poznan
Lublin Gdansk
Bydgoszcz Szczecin
Zrédio: PwC

METODOLOGIA

Oszacowany wedtug metodologii PwC indeks ucigzliwosci ruchu drogowego (wchodzqcy w sktad Kapitatu Jakosci Zycia) sktada sie z 3 gldwnych

sktadowych:
e Liczby samochodéw na km? powierzchni (waga 25%)

* Uciggliwosci korkéw (dla metropolii: wydtuzenia czasu jazdy z dzielnic mieszkaniowych do centrum podczas godzin szczytu; dla obszaréw
metropolitalnych: wydtuzenia czasu dojazdu do metropolii z pozostatych miast obszaru w godzinach szczytu; waga 50%)

* Uciggliwosci ruchu w centrum metropolii w godzinach szczytu (dla metropolii: srednia predkosé¢; dla obszaréw metropolitalnych: indeks
uciqzliwosci ruchu w metropolii; waga 25%).

Wszystkie sktadowe sq wystandaryzowane w taki sposdb, ze Srednia dla 12 metropolii wynosi 100, a wzrost indeksu oznacza poprawe sytuacji.
Indeks ten mierzony jest osobno dla metropolii i dla obszaréw metropolitalnych.

Transport

przyjazny srodowisku

\

Nie ulega watpliwosci, ze jednym z warunkéw
ograniczenia szkodliwego wplywu nadmiernego
ruchu samochodowego na stan srodowiska
naturalnego i jako$¢ zycia mieszkancow
metropolii jest stworzenie odpowiednio
atrakcyjnej alternatywy w postaci transportu
publicznego i ekologicznego.

Sprawny transport
publiczny

Atrakecyjno$¢ transportu publicznego zalezy od wielu
czynnikéw, ktére uwzgledniamy w naszej ocenie systemu
transportowego metropolii (sprawnos¢, dobra organizacja,
wygoda jazdy, cena biletéw). Pierwsze miejsce wydaje

sie jednak zajmowac jego sprawnos¢ — a wiec to, czy
korzystajacy z transportu publicznego na popularnych
liniach i kierunkach poruszaja sie po miescie w sposéb
szybszy, a co najmniej poréwnywalnie szybki,

jak w przypadku prywatnego samochodu.

Czas jazdy komunikacjg publiczng w poréwnaniu
do jazdy samochodu w godzinach szczytu (2018)

Warszawa
Wroctaw
Poznan
Rzeszow
Gdansk
Krakow
Katowice
todz
Bydgoszcz
Szczecin
Biatystok
Lublin

W polskich metropoliach sytuacja pod tym wzgledem jest
zréznicowana. Na znacznie szybszy transport publiczny
od prywatnego moga liczy¢ mieszkancy Warszawy
(gtéwnie ze wzgledu na metro i tramwaje z wydzielonymi
torowiskami — czas przejazdu jest szacunkowo nizszy

o ok. 25%). Wzglednie komfortowa sytuacje pod

tym wzgledem zapewnia réwniez Wroctaw i Poznan,

a w nieco mniejszym stopniu Rzeszéw, Gdansk i Krakéw.
W Katowicach, Lodzi i Bydgoszczy czas przejazdu
transportem publicznym jest na popularnych kierunkach
0 4-12% dtuzszy niz jazda samochodem, a w Szczecinie,
Biatymstoku i Lublinie o 24-30% wyzszy (w dwdch
ostatnich miastach moze to by¢ w pewnej mierze efektem
oparcia komunikacji wylacznie o autobusy i trolejbusy).

Na calych obszarach metropolitalnych najlepiej

wyglada sytuacja w metropoliach bydgosko-torunskiej,
wroctawskiej i warszawskiej, gdzie czas dojazdu do
metropolii transportem publicznym jest o 33-40% krotszy,
niz autem. W metropolii krakowskiej czas ten jest jednak
réwny, a w metropolii lubelskiej o 7% dluzszy.

- Metropolia
- Obszar metropolitalny

Zrédto danych:

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 110% 120% 130%

PwC na podstawie Google Maps
i rozktadow jazdy
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Liczba miejsc w transporcie publicznym
na tysigc mieszkancéw (2017)

Warszawa
Katowice
todz
Krakéw
Szczecin
Gdansk
Poznan
Rzeszéw
Lublin
Wroctaw
Biatystok

Bydgoszcz

- Autobusy spalinowe
I

Transport przyjazny srodowisku
(autobusy z innym napedem,
trolejbusy, tramwaje, metro,
szybka kolej miejska)

] ] ]
T T 1

0 50 100

150 200 250

Zrédto danych: Szacunki PwC na podstawie danych z miejskich zaktadéw komunikacyjnych

Metoda podniesienia sprawnosci i atrakcyjnosci
transportu publicznego mogg tez by¢ preferencje

w ruchu drogowym, a zwlaszcza wyznaczenie buspasow.
Pod wzgledem dlugos$ci buspaséw (w odniesieniu do
powierzchni) przoduja Warszawa, Bialystok i Rzeszéw
(10-12 km buspaséw na km? powierzchni), a nastepnie
1.6dz, Krakow i Wroctaw (8-9 km). W koncu roku 2016
najstabszy wynik pod tym wzgledem odnotowywaty
Katowice, Gdansk i Lublin (1-2 km). Nalezy przy tym
jednak pamietad, ze cho¢ buspasy zwiekszaja atrakcyjnosé
transportu publicznego, dzieje sie to jednak kosztem
wzrostu uciazliwo$ci korkéw.

Jesli chodzi o koszty korzystania z transportu publicznego,
to w odniesieniu do ptacy miesieczny bilet jest najtanszy
w Warszawie (1,7% ptacy), a najdrozszy w Bydgoszczy
(2,3% placy). W wiekszo$ci metropolii jego cena oscyluje
w okolicach 2% ptacy.

Osobnym problemem jest komfort poruszania sie
komunikacja publiczna (zalezny od jakosci taboru i ilosci
miejsc). Pod wzgledem ilosci miejsc przypadajacych
na tysigc mieszkancéw wsréd polskich metropolii na
pierwszych dwdéch miejscach lokuja sie Warszawa

i Katowice. Nalezy jednak pamietad, ze ze wzgledu na
specyfike tych miast w obu tych przypadkach transport
publiczny obstuguje nie tylko mieszkanicédw metropolii,
lecz takze znaczna ilo$¢ przyjezdnych. Biorac to pod
uwage, za wysoki mozna uzna¢ wynik odnotowany
réwniez w Lodzi, Krakowie, Szczecinie i Gdansku.

Walka o lepsze powietrze

Zdecydowanie gorzej sytuacja wyglada jednak
we Wroclawiu, Biatymstoku i Bydgoszczy.

Generalnie rzecz biorac, poruszanie sie mieszkancéw
komunikacja publiczng oznacza zmniejszenie
negatywnego wplywu na srodowisko w stosunku do
uzywania samochodéw osobowych. Emisja CO, zwigzana
z przewiezieniem 1 pasazera na odleglo$¢ 1 km jest

w przypadku autobusu spalinowego o 40-60% nizsza, przy
napedzie elektrycznym lub hybrydowym o 60-80% nizsza,
a w przypadku tramwaju, trolejbusu lub metra o 70-80%
nizsza, niz przy uzywaniu samochodu osobowego.

Niezaleznie wiec od samej zachety do korzystania

z komunikacji publicznej, znaczenie ma réwniez tabor,
ktérym postuguje sie ona postuguje (rodzaj napedu

oraz wiek pojazdéw). W ostatnich latach wiele polskich
metropolii podejmuje istotny wysitek w celu wzrostu
udzialu w transporcie publicznym taboru przyjaznego
srodowisku, inwestujac zaréwno w wymiane sprzetu

na nowszy, jak w poszukiwanie ekologicznych srodkéw
transportu. Pod wzgledem udziatu transportu przyjaznego
srodowisku w ogdlnej liczbie miejsc, w roku 2016
przodowaly £.6dz i Gdanisk (po uwzglednieniu szybkiej
kolei), gdzie odsetek ten siegal 60%, a nastepnie Szczecin,
Krakéw, Bydgoszcz, Wroctaw, Poznan i Warszawa
(45-50%). Spos$rdd 12 metropolii jedynie Biatystok
bazowat niemal wylacznie na autobusach spalinowych.

Pod wzgledem ilosci miejsc
przypadajqcych na tysiqc
mieszkaricow wsrdd polskich
metropolii na pierwszych dwdch
miejscach lokujq sie Warszawa

1 Katowice.

Jesli chodzi o koszty korgystania
z transportu publicznego, to

w odniesieniu do ptacy miesieczny
bilet jest najtariszy w Warszawie
(1,7% ptacy), a najdrozszy

w Bydgoszczy (2,3% ptacy).




Transport publiczny -
dobre praktyki polskich metropolii

Rozwdj sprawnego transportu publicznego stanowi od lat
jeden z najwazniejszych obszaréw aktywnosci polskich Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolia: do programu bezptatnego transportu publicznego w czasie smogu wiaczono
réwniez (poza zwigzkami komunikacyjnymi) Koleje Slaskie, dzieki czemu mozna porusza¢ sie za darmo po terenie

metropolii. Sposréd podejmowanych w ostatnich latach X | <
prawie calej metropolii.

dzialann mozna wskazaé nastepujace, przyktadowe dobre

praktyki. Wroctaw: miasto we wspdlpracy z kolejowymi przewoznikami regionalnymi wprowadzito specjalna oferte, ktéra

umozliwia mieszkaricom metropolii dojezdzajacym do Wroctawia dokupienie do biletu miesiecznego na przejazd
kolejami dodatkowego biletu (w formie specjalnej nalepki) na komunikacje miejska we Wroclawiu, dzieki czemu

Trwa przetarg na dostawe 130 18-metrowych
w pekni elektrycznych autobuséw elektrycznych.

Dzieki temu do 2020 roku Traktem Krélewskim integruje dwa systemy taryfowe.
(?; ef}glsi;ﬁr‘rllvscﬁls);ﬁ rfgporz’vwxal?tlc?rgrzrgsheca l;gcllg 1;(;;1{1 S}Z aanc osgatgékgr;ﬁls Oli(t)fla;i&sz;zl;g’ Wro$law: w ramach akcji ,,Mobilnoéc’”l w latach 2016-2017 mieszkar'lcy.mogli z.bierac' punkty za kazdora.zowy-
mieszkaticow do pozostawienia wiasnych ktéra zrzesza wladze miasta, przedstawicieli wyb(.)r alter'natywnego do samochodu $rodka .transp,ortu. Dane o podrézach zble,rane byty za Pomocq aphka.c_]l 5
samochodéw w domach. Poznan dotaczyt organizacji miejskich, biznesu i mieszkaficéw. mobilnych i wb}ldowgfly?h w smaftfony lolkahzatorczw GPS. Zebrane w ten sposob punkty mozna byto wymienié¢
do grona polskich miast, ktére posiadaja Celem rady jest wypracowywanie, we wspélpracy na nagrody, m.in. wejsciéwki do kin, teatréw, muzedw.
takie systemy, dotychczas najwiekszy z nich miedzysektorowej, najlepszych rozwigzan | |

funkcjonuje w Warszawie. transportowych dla stolicy.

Po:mr’l @ Warszawa
@ Lodz
Katowice @ .

Lédzki Zarzad Drég i Transportu podejmuje Rzeszow

dziatania majace na celu integracje r6znych o ——

srodkéw transportu. Poza wiaczeniem ELodzkiej

Kolei Aglomeracyjnej w miejski system transportu

podjeto réwniez dziatania, ktérych efektem jest

skomunikowanie tramwajow oraz pociggow

dalekobieznych na dworcu 1.6dz Fabryczna we

wczesnych godzinach porannych, co umozliwia

mieszkancom dogodny dojazd na pociagi

komunikacja publiczna.

Miasto prowadzi prace nad wprowadzeniem

Wiadze Gérnoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii zawarly na kampusie Politechniki Rzeszowskiej w pelni
porozumienie z Narodowym Centrum Badan i Rozwoju, autonomicznych, elektrycznych pojazddow.
w ramach ktérego do 2023 roku bedzie mozna zakupic¢ To rozwiazanie unikatowe w skali kraju
nawet 300 elektrycznych autobuséw. W ramach programu ijedno z nielicznych w Europie.

samorzady metropolii maja szanse uzyskac¢ do 100-procent
dofinansowania na zakup takich pojazdéw.

18 Walka o lepsze powietrze
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Rowerowa alternatywa

Polskie metropolie czynig powazne wysitki zmierzajace
do tego, by poruszanie sie po mie$cie rowerem stato sie

atrakcyjna alternatywa dla innych $rodkéw komunikacji.

Najwazniejszym dzialaniem jest rozwdj systemu
Sciezek rowerowych, zwiekszajacych bezpieczenstwo
tego ruchu i tworzacych pozytywny klimat spotecznej
akceptacji (czy wrecz mody na korzystanie z rowerdw).
Pod wzgledem rozwoju sieci $ciezek rowerowych

w odniesieniu do powierzchni miasta, w roku 2016
przodowaly Rzeszéw, Bialystok, Warszawa i Lublin
(1-1,2 km $ciezek na km? powierzchni). Najstabiej

sie¢ byta rozwinieta w Katowicach, Bydgoszczy, L.odzi

i Szczecinie (0,4-0,5 km).

W odniesieniu do catego obszaru metropolitalnego,
na czoto wysuwaly sie metropolie bydgosko-torunska,
tréjmiejska i gérnoslasko-zagtebiowska.

Sciezki rowerowe
na km?powierzchni (2016)

Innym waznym sposobem promowania transportu
rowerowego jest rozwdj sieci roweréw publicznych.
Zdecydowanie przoduje w tym zakresie

Warszawa (3 rowery publiczne na 1000 mieszkancéow

i stacja roweru publicznego przypadajaca na 1,4 km?
powierzchni). Sie¢ roweréw publicznych jest réwniez
bardzo dobrze rozwinieta w Lublinie (2,8 rowerédw
publicznych na 1000 mieszkancéw), niezle w Poznaniu,
Lodzi, Krakowie i Bialymstoku (ok. 2-2,2 rowery
publiczne na 1000 mieszkancéw), stabiej we Wroctawiu,
Szczecinie, Bydgoszczy, Rzeszowie i Katowicach
(1,1-1,8 rowerdw publicznych na 1000 mieszkancéw

i stacja roweru publicznego przypadajaca na 3-4 km?
powierzchni). Wyraznie w tyle pozostal Gdansk

i cala metropolia tréjmiejska, nie dysponujaca jeszcze
siecig roweréw publicznych. Jednak uruchomienie
Pomorskiego Roweru Metropolitalnego, planowane

w fazie pilotazowej na jesieni 2018 roku, moze przesuna¢
Gdansk na jedno z pierwszych miejsc wsrdd polskich
metropolii (docelowo datoby to 4,7 rowerdw
publicznych na 1000 mieszkancéw). Wprowadzenie
wspdlnego roweru metropolitalnego planuje réwniez
Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia.

- Metropolia
- Obszar metropolitalny

Rzeszéw —

Biatystok
Warszawa
Lublin
Wroctaw

Gdansk

Poznan
Krakow
Szczecin
todz
Bydgoszcz

Katowice
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1,0 1,5

Zrédto danych: GUS

chu i tworzqc
tecznej akceptacji (czy wreéz mod
orzystanie z rowerow)..
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Rowerowa alternatywa —
dobre praktyki polskich metropolii

Systemy roweréw publicznych dziataja we wszystkich

12 polskich metropoliach. Poza rozwojem skali
funkcjonowania, trwaja prace nad ich upowszechnieniem
inadaniem im charakteru regionalnego. Sposrod
inicjatyw dotyczacych promocji ruchu rowerowego

warto wymienié:

Trdjmiejski obszar metropolitalny: trwaja prace nad
uruchomieniem Pomorskiego Roweru Metropolitalnego
—rowery publiczne beda dostepne w 14 gminach; w sumie
bedzie ich ponad 3,5 tys. (w tym 10% elektrycznych).
Bedzie to system bez stacji dokujacych, dzieki czemu
uzytkownicy beda mogli zostawi¢ i wypozyczy¢ rowery

w dowolnym miejscu na wyznaczonym obszarze. Kazdy

z nich bedzie wyposazony w nadajnik GPS, co pozwoli

na ich szybka lokalizacje.

%

Tréjmiasto

@ Wroctaw

W ramach systemu miejskich

wypozyczalni roweréw, mozna

réwniez wypozyczy¢ rowery cargo

(miasto posiada obecnie 10 takich

pojazdéw). Zacheca to do rezygnacji
| z samochodu np. jadac na zakupy.

Wroclaw promuje codzienne dojazdy na rowerze,
hulajnodze i wrotkach w$réd najmtodszych —
w szkotach podstawowych i przedszkolach, m.in.

w ramach ogélnopolskiego programu ,,Rowerowy
maj”, w ktdrym przewidziano nagrody dla
najbardziej aktywnych szkét, klas i wszystkich
uczniéw, ktdrzy wilacza sie w akcje.

Veturilo — jeden z najwiekszych
systemow rowerdw miejskich w Europie,
uzytkownicy maja do dyspozycji 366
stacjii5 292 rowerdw, w tym tandemy,
dzieciece i elektryczne. Zintegrowany

jest z systemami w podwarszawskich
miejscowosciach: Konstancin-Jeziorna

i Piaseczno. Trwaja dziatania majgce na
celu integracje z systemami z Grodziska
Mazowieckiego, Pruszkowa i Michatowic.

@ Warszawa

L6dz

Walka o lepsze powietrze

Krakow

Bialystok: miasto jako pierwsze w Polsce wprowadzito rower miejski w skali aglomeracji — dodatkowo w dwéch
okolicznych gminach.

Polskie miasta aktywnie witgczaja sie w promowanie transportu rowerowego wsrod mieszkancéw. W pierwszej
10 miedzynarodowego konkursu European Cycling Challenge, podczas ktdrego miasta musza pokonac jak
najwiecej kilometréw na rowerach w codziennych dojazdach do szkoly/pracy, plasuja sie: Gdansk (2.),
Bydgoszcz (3.), Warszawa (4.), Wroctaw (5.) i Poznan (7.).

Gornoslasko-Zaglebiowska Metropolia prowadzi dzialania majace na celu implementacje tzw. ,,Rowerowej triady”.
W ramach projektu wypracowano miedzy innymi jednolite standardy i wytyczne ksztaltowania polityki rowerowej

w miastach obszaru metropolitalnego, koncepcje systemu gtéwnych powigzan rowerowych miedzy tymi miastami oraz
zarys wspolnego roweru metropolitalnego.

Miasto zacheca do korzystania z roweru
réwniez zima, udostepniajgc system
publicznych wypozyczalni przez caly
rok, bez zimowej przerwy (jak ma to
miejsce w pozostatych miastach).




Nowy trend: elektromobilnos¢

Wielka nadzieja na zmniejszenie szkodliwo$ci ruchu
samochodowego w polskich metropoliach jest wzrost
elektromobilnodci. Jak do tej pory, skala tego zjawiska
w Polsce jest niewielka — w konicu roku 2017 na ponad
22 mln zarejestrowanych samochodéw, jedynie ok. 2000
stanowity samochody z napedem elektrycznym (0,01%),
przy czym za jedna z gtéwnych barier sprzedazy takich
samochodéw uwaza sie obawy o dostepnos¢ stacji
tadowania.

Mimo niewielkiej liczby samochodéw elektrycznych,
polskie metropolie podejmuja wysitek w celu rozwoju
sieci stacji tadowania, stusznie zaktadajac, ze jest to
inwestycja niezbedna dla rozwoju elektromobilnosci.
Najwiekszy wskaznik nasycenia stacjami na km?
powierzchni jest obecnie w Warszawie, dysponujacej
56 stacjami tadowania (0,11 stacji na km?), a nastepnie
w Poznaniu i Wroctawiu (0,08 stacji na km?).

W metropoliach o najmniejszej gestosci stacji wynosi
ona 0,02-0,03 stacji na km?. Nalezy stwierdzié, ze jest
to wciaz zdecydowanie zbyt mato, aby rozwia¢ obawy
dotyczace dostepnosci stacji. Dla poréwnania, w Berlinie
jest obecnie 461 stacji, co daje gesto$¢ sieci rzedu

0,5 stacji na km?.

22 lutego 2018 r. weszta w zycie w Polsce ustawa

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych,
ktéra zgodnie z zalozeniem ma stworzy¢ warunki do
upowszechnienia transportu elektrycznego w Polsce,
co stanowi¢ bedzie niewatpliwe wsparcie dla miast
we wdrazaniu elektormobilnosci.

Indeks transportu
przyjaznego srodowisku

Ogdlny indeks transportu przyjaznego srodowisku
opracowany jest na podstawie metodologii stosowanej
przez PwC dla potrzeb cyklicznych raportéw o rozwoju
polskich metropolii.

Indeks transportu przyjaznego srodowisku osigga
najwyzsza wartos¢ w Warszawie (33% powyzej
$redniej, dzieki najlepszemu wynikowi w zakresie
transportu publicznego, obok Bialegostoku w zakresie
infrastruktury rowerowej i obok Gdanska w zakresie
transportu ekologicznego). Wynik zdecydowanie
powyzej $redniej osiagnat réwniez Rzeszdéw, a takze
Wroclaw, Krakéw i 1.6dz. Najnizsza wartosc indeks
odnotowal w Katowicach (23% ponizej $redniej).

Obraz ten zmienia sie troche przy spojrzeniu na caly
obszar metropolitalny. Poprawie ulega ocena sytuacji

w metropolii gérnoslasko-zaglebiowskiej, tréjmiejskiej,
poznanskiej, tédzkiej i bydgoskiej. Pogarsza sie natomiast
wyraznie ocena sytuacji w metropolii rzeszowskiej,

a w mniejszym stopniu w krakowskiej, lubelskiej

i biatostockiej.

Liczba stacji tadowania elektrycznego
na km? powierzchni (kwiecien 2016)
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Indeks transportu przyjaznego
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Zrédto danych: www.plugshare.com, www.chargemap.com
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- Metropolia

Obszar metropolitalny

METODOLOGIA

Oszacowany wedtug metodologii PwC indeks
transportu przyjaznego srodowisku (wchodzqcy
w sktad Kapitatu Technicznego i Infrastrukturalnego)
sktada sie z 3 gtéwnych sktadowych:

* Infrastruktury rowerowej (waga 25%)

* Transportu publicznego (waga 50%)

* Transportu ekologicznego (waga 25%),).

Wsgzystkie sktadowe sq wystandaryzowane w taki
sposéb, ze Srednia dla 12 metropolii wynosi 100,

a wgrost indeksu ognacza poprawe sytuacji. Indeks
ten mierzony jest osobno dla metropolii i dla obszaréw
metropolitalnych.

Zrodto: PWC
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Walka ze smogiem

i strategiczne planowanie

\

Potrzeba nowych rozwigzan

Skuteczna walka polskich metropolii o poprawe stanu
srodowiska naturalnego, w tym w szczegoélnosci walka
ze smogiem i ucigzliwoscia ruchu drogowego, wymaga
przede wszystkim strategicznego planowania rozwoju na
poziomie krajowym i regionalnym oraz umiejetno$ci

WALKA O POPRAWE STANU JAKOSCI POWIETRZA

pogodzenia réznych, sprzecznych intereséw. Jest

to jednak zadanie niezbedne, jesli metropolie maja
zapewni¢ swoim mieszkanicom odpowiednia jako$¢ zycia,
a inwestorom odpowiednie warunki do prowadzenia
dziatalnosci.

TO PRZEDE WSZYSTKIM DLUGOFALOWE DZIALANIA OBEJMUJACE:

1

Wzrost sSwiadomosci ekologicznej mieszkancow,
mozliwy przede wszystkim dzieki systematycznej
dziatalnosci edukacyjnej.

2

Inwestycje w skuteczne programy wymiany/
modernizacji instalacji grzewczych w domach
prywatnych oraz poprawy termoizolacji budynkdéw
mieszkalnych, a takze aktywne wykorzystanie zakazéw
i narzedzi do skutecznego zwalczania szkodliwych
form opalania, przy jednoczesnym zwalczaniu zjawisk
wykluczenia energetycznego zwiazanego gtéwnie

z ubéstwem. Kluczowe sa réwniez normy jakosci paliw
statych, wplywajace na ograniczenie stosowania paliw
zlej jakosci.

3

Rozwazenie sposobow ograniczenia ruchu
samochoddow prywatnych na terenie metropolii,
w tym m.in. (w zaleznosci od potrzeb i w miare
mozliwosci prawnych): aktywna polityka oplat za
parkowanie; budowa parkingéw komercyjnych przy
jednoczesnym czesciowym lub catkowitym zakazie
parkowania na ulicach w centrum miasta; pobieranie
optat za wjazd do centrum i/lub za emisje spalin;
ograniczenia wjazdu do centrum w zaleznos$ci od
poziomu emisji spalin; utatwienia w ruchu dla
pojazdow z wieksza iloscia pasazeréw (np. prawo
korzystania z buspaséw); zacheta dla rozwoju car
sharingu i P2P car sharingu.

4

Inwestycje i wsparcie dla rozwoju transportu
niskoemisyjnego, zaréwno w obszarze transportu
publicznego (w tym taksowek), jak zachet dla
elektromobilnosci w transporcie prywatnym (rozwaj
sieci tadowania, preferencje w ruchu i parkowaniu,
zwolnienie z akcyzy).

S

Zachety do dalszego rozwoju transportu
rowerowego jako alternatywy dla samochodow.
Dotyczy¢ to moze szeregu dziatan, w tym m.in.
dalszego rozwoju sieci roweréw miejskich, budowy
parkingéw rowerowych, uwzgledniania potrzeb
transportu rowerowego przy nowych inwestycjach
infrastrukturalnych, lepszego dostosowania srodkow
transportu publicznego do przewozu roweréw.

6

Rozw¢j sieci transportu publicznego, jako
atrakcyjnej alternatywy dla uzywania samochodéw
prywatnych. W szczegélnosci, wymaga to lepszego
zintegrowania réznych srodkéw transportu publicznego
oraz integracji systemu na terenie catego obszaru
metropolitalnego. Do rozwazenia pozostaje réwniez
strategia polityki cenowej w transporcie publicznym.

Skuteczna strategia rozwoju sieci transportu
publicznego i prywatnego jest nierozerwalnie
zwigzana z wlasciwym planowaniem przestrzennym.
Bez sprawnego planowania, w ramach ktérego
powinno réwniez nastepowac pogodzenie réznych,
sprzecznych intereséw, nie jest mozliwe przeobrazanie
sie metropolii zgodne z zasadami zréwnowazonego
rozwoju. Co wiecej, bezplanowe rozrastanie sie
metropolii niezwykle utrudnia lub wrecz uniemozliwia
stworzenie efektywnego systemu transportu publicznego
w przyszlosci, a w najlepszym razie prowadzi do
gwaltownego wzrostu kosztéw stworzenia takiego
systemu.

Z tego punktu widzenia caly czas niepokdj budzi

fakt, ze obowiazujacymi planami zagospodarowania
przestrzennego objete byto w konicu roku 2016 od 16%
powierzchni metropolii w Lodzi do 65% w Gdansku
(po uwzglednieniu planéw w trakcie sporzadzania,
odsetek ten wzrasta od 39% w Lodzi do 77%

w Szczecinie). W skali catych obszaréw metropolitalnych
byto to od niecatych 9% w metropolii rzeszowskiej

do 75% w metropolii krakowskiej (po uwzglednieniu
planéw w trakcie sporzadzania od 10% w metropolii
biatostockiej do 82% w metropolii krakowskiej).

Procent powierzchni objetej planami zagospodarowania w metropoliach

i na obszarach metropolitalnych (koniec 2016)
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Zrédio danych: GUS
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Planowanie strategiczne i edukacja
— dobre praktyki polskich metropolii

Miasto wprowadzito grant ekologiczny

Wiréd réznych dziatan podejmowanych przez polskie dla szkét, uczelni, fundacji i stowarzyszen. Widgz lmy, ]Clk wcC lqg u ostatnich kilku lat po [skie
metropolie w ramach strategicznego podejscia do W miescie przeprowadzane jest Forum . ’ .

problematyki poprawy stanu srodowiska i zmniejszenia Ochrony Srodowiska dla uczniéw me{:rop 0 lle Z.ClCZ@,b/. d(?S trzegc_lc Wy ZWClTl.la ,
ucigzliwosci ruchu drogowego w miescie, warto gimnazjow i liceéw, ktére pozwala zwigqzane z ]akos Clq sro dowiska i pode] mowac

N, : . edukowa¢ mlodziez w zakresie ekologii. . . . 7 e . .
zauwazy¢ nastepujace przykiady dobrych praktyk: dziatania na rzecz poprawy jakosci Zycia

mieszkaricow i wgrostu swiadomosci ekologicznej.
Istnieje jednak potrzeba strategicznego,
dtugoterminowego planowania w tym zakresie,

Plan zréwnowazonej mobilno$ci miejskiej
(obok dziatan takich jak: termomodernizacja
budynkéw publicznych oraz prywatnych,
system monitorowania zuzycia energii,
dziatania prorecyklingowe, dato to Gdyni

najwieksza liczbe nagréd w ogdlnopolskim Panel jest platforma do dyskusji o kierunkach na T?GCZ poprawy erdOWls ka’ w t:ym J C‘lk.OSCl .
konkursie miast Fco-Miasto). rozwoju miasta, w tym m.in. rozwiazaniach powietrza. W ramach rozwoju smart cities, kazde
ekologicznych i dotyczacych transportu nowe rozwigzanie wdragane w metropoliach

publicznego i prywatnego. : L. .,
powinno zapewniac Zlntegrowane pode]sae dO

W miescie funkcjonuje tzw. Panel

Obywatelski, w ktérym uczestniczg losowo wymag ajqc a wsp o} l’p racy rog nyc h po dmiotow

wybrani przedstawiciele mieszkancow.

kwestii ochrony Srodowiska z wykorzystaniem
°® ..

- dostepnych technologii.
Agnieszka Gajewska
Lider Praktyki Sektora Publicznego

o— i Infrastruktury Europy Srodkowo-Wschodniej
Bydgoszcz
o
Poznan
L
Wroctaw @ Lublin
l Intensywnie i efektywnie l Katowice
przeprowadzona kampania [

konsultacji spotecznych w sprawie
wprowadzania nowych dziatan
proekologicznych. Jednym

z najnowszych projektow jest
,Program ochrony srodowiska
przed halasem dla miasta
Poznania”. |

Miasto opracowuje wieloaspektowa Strategie Walki ze
Smogiem, ktéra zawiera¢ bedzie zagadnienia takie jak: walka
z wykluczeniem energetycznym, egzekucja nowych przepiséw

Miasto uczestniczy w miedzynarodowym y . . < . .
$rodowiskowych, edukacja ekologiczna oraz inwestycje.

programie Grow Green, ktérego celem jest
stworzenie rozwiazan zwiekszajacych odpornosé W ramach Gornoslasko-Zaglebiowskiej Metropolii utworzono
na zmiany klimatu (m.in. stworzenie oaz zieleni, Rade ds. elektromobilnosci. Na zasadzie miedzysektorowej
wykorzystanie wod opadowych). W ramach wspolpracy instytucji publicznych, przedstawicieli nauki oraz
projektu w czgdciach dzielnic z intensywna przedsiebiorcéw ma ona koordynowa¢ wdrazanie nowych
zabudowa i duzym zageszczeniem ludnosci przepiséw o elektromobilnosci oraz wypracowaé jednolite
powstana rozwigzania eksperymentalne. | rozwiazania w tym zakresie w skali calego regionu.
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DANE OGOLNE

Wagi do
indeksu

ZESTAWIENIE WSKAZNIKOW DLA METROPOLII
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Zrédto danych
do obliczen

Ludnosc¢ ogétem

Powierzchnia geodezyjna
ogdtem (km?)
Gesto$¢ zaludnienia
(oséb na km?)

KAPITAL JAKOSCI ZYCIA (KJZ)

STAN SRODOWISKA

Procent oczyszczonych
Sciekow

Zmieszane odpady

na mieszkanca (kg)
(odwrotno$c)

17530 765 | 696 : 637 : 540 [ 463 : 404 : 353 : 340 : 298 : 296 : 187
977 © 320 i 503 : 683 : 372 : 754 : 878 : 938 : 466 : 111 : 628 | 422

Jako$¢ powietrza

Srednie stezenie jako
procent dopuszczalnej
normy — SO, (odwrotnos¢)

Srednie stezenie jako
procent dopuszczalnej
normy - NO,
(odwrotno$é)

Srednie stezenie jako
procent dopuszczalnej
normy — PM10
(odwrotnos$é)

Srednie stezenie jako
procent dopuszczalnej
normy — PM2,5
(odwrotno$c)

615 : 556 | 90,6 : 738 i 975 :136,0 : 103,6 i 976 : 1050 : 52,9 :203,6 : 122,5

Powierzchnie zielone
jako procent powierzchni
ladowej ogétem

UCIAZLIWOSC RUCHU
DROGOWEGO

Liczba samochodéw na
km? powierzchni ladowej
(odwrotnos$é)

Wydtuzenie czasu jazdy
w godzinach szczytu
(odwrotnosc)

Srednia predko$¢ ruchu
W centrum miasta
w godzinach szczytu

KAPITAL TECHNICZNY

122,4 : 84,6 : 1451 : 871 : 1463 : 84,8 : 141,8 : 98,2 : 80,2 : 74,2 : 92,9 | 424
76,7

50,6 :

1071 ¢ 91,2 : 82,55 i 79,3 : 825 : 985 : 954 : 1152 : 119,7 : 100,1 : 115,2 | 113,1

I INFRASTRUKTURALNY (KTI)

2016

GUS

Indeks

TRANSPORT PRZYJAZNY : : : : : : : : : : :

omeTTET 132,8 106,7 106,2 109,0; 97,6 91,0 96,6 85,7 87,9 77,3 93,2 115,8 kel
Lo 141,7 851 824 102,2 92,0 69,5 775 . 70,6 1354 56,0  140,7 146,9 Indeks
rowerowa ¥ : : X X ¥ ¥ ¥ ¥ :

A . . . 2

Sciezki rowerowe na km 2016 GUS

powierzchni ladowej
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11287 | 546 : 1471 : 1681

Liczba roweréw
publicznych na 1000
mieszkancéw

Liczba stacji roweru
publicznego na km?
powierzchni ladowej

Bydgoszcz
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Szczecin

Katowice
Biatystok

Rzeszéw

Transport publiczny
Podaz miejsc ogdtem

w komunikacji publicznej
na 1000 mieszkancéw

Buspasy na 100 km?
powierzchni ladowej

Koszt biletu
miesiecznego(strefa
miejska) w relacji do
przecietnej ptacy

Czas jazdy komunikacja
publiczng w poréwnaniu
do samochodu

w godzinach szczytu
(odwrotnoscé)

Transport ekologiczny
Procent miejsc
»ekologicznych” w ogoéle
miejsc w transporcie
publicznym

Liczba stacji tadowania
elektrycznego na km?
powierzchni ladowej
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Zrédto danych
do obliczen

3377 12123 : 1082 : 1223 | 1179 : 1321
219

Ludnos¢ ogétem

Powierzchnia geodezyjna
ogdtem (km?)

Gestosc¢ zaludnienia
(0s6b na km?)

KAPITAE JAKOSCI ZYCIA (KJZ)

STAN SRODOWISKA

Procent oczyszczonych
Sciekow

Zmieszane odpady

na mieszkarca (kg)
(odwrotnos$é)

Jako$¢ powietrza
w metropolii (por. tabele
dla metropolii)

Powierzchnie zielone
jako procent powierzchni
ladowej ogétem

UCIAZLIWOSC RUCHU
DROGOWEGO

Liczba samochodéw na
km? powierzchni ladowej
(odwrotnos$é)

Wydluzenie czasu
dojazdu do metropolii
w godzinach szczytu
(odwrotnosc¢)

Uciazliwos$¢ ruchu
w metropolii (por. tabele
dla metropolii)

064 716 806 367 565

340,3 1 298,8 : 433,3 | 182 : 2272

714
124

101,2 : 91,7 : 92,6 : 834 : 877

100,1 : 100,1 100,1 100,0 : 100,1

85,9 | 101,0 104,8 79,5 | 79,8 | |
88,165’884’0 ....... 9 0’9 ....... 9 4’3 ..........................
171’1\169’2\99’4\23’6\44’7\ ............ T
578 : 70,6 : 73,9 : 78,8 : 89,4

767

KAPITAL TECHNICZNY I INFRASTRUKTURALNY (KTI)

TRANSPORT PRZYJAZNY
SRODOWISKU

134,4

775
354

711 2449 © 511

960

554

546

634
432

Indeks

Infrastruktura
rowerowa

Sciezki rowerowe na km?
powierzchni ladowej

Wskaznik dostepnosci
rowerdw publicznych

w metropolii (por. tabele
dla metropolii)

Transport publiczny

Czas dojazdu
komunikacja publiczna
do metropolii

w stosunku do czasu
dojazdu samochodem
(odwrotnos$é)
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Transport publiczny : : :
w metropolii (por. tabele 50% | 129,7 : 111,6 : 111,6 : 1074 : 90,3 79,5 : 99,9 89,1 73,1 : 84,8 : 111,1 : 111,5 | 2018 | PwC
dla metropolii) : :
Transport ekologiczny | 25% | 163,3 1093 1 132,9 - 118,2 : 1274 - 1435 = 96,6 - 832 : 50,6 . 820 = 204 = 72,7 Indeks
Liczba stacji tadowania : : .
elektrycznego na km? 50% | 196,3 : 100,0 : 1474 : 117,4 : 136,9 : 151,7 : 83,8 72,2 31,2 : 80,4 : 30,8 51,9 | 2018 plugshare.
powierzchni : :
Transport ekologiczny : : : : : :
w metropolii (por. tabele 50% | 130,3 : 118,6 : 118,3 : 118,9 : 1179 : 135,4 : 109,3 : 109,3 : 70,1 83,7 : 10,0 93,5 | 2018 | PwC
dla metropolii) : : : : : :
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